EK1

BOLUM 1

Acil Durum Seritte Tutma Sistemlerine Iliskin Olarak Araglarm AB Tip
Onayi I¢in Bilgi Dokiimam

MODEL

Acil durum geritte tutma sistemi ile ilgili olarak bir arag tipinin AB tip onayr ile ilgili ..... sayill bilgi
dokiimar.

Asagidaki bilgiler ii¢ suret halinde saglanir ve bir i¢indekiler listesi igerir. Herhangi bir ¢izim veya resim,
uygun dlgekte ve yeterli ayrintida A4 boyutunda veya A4 formatinda bir dosyada saglanir. Varsa fotograflar

yeterli ayrintiy1 gosterir.

Bu bilgi doktimaninda atifta bulunulan sistemlerin elektronik kontrolleri varsa, performanslarma iligkin
bilgiler saglanur.

0. GENEL

0.1.  Marka (imalatgmin ticari adi):

0.2. Tipi:

0.2.1. Ticari ismi/isimleri (varsa):

0.3.  Arag/aksam/ayn teknik iinite tizerinde isaretlenmis ise, tip tammlama araci:
0.3.1. Buisaretin yeri:

0.4.  Arag kategorisi:

0.5.  Imalatg: firma adi ve adresi:

0.8.  Montaj tesisinin/tesislerinin ad1 ve adresi/adresleri:

0.9.  Imalatei temsilcisinin adi ve adresi (vatsa):

1. Genel Yapim Ozellikleri

1.1 Temsili bir arag/aksam/ayri teknik {initenin fotograflart ve/veya gizimleri:
1.8 Direksiyonun konumu: sol/sag

2. Kiitleler ve Boyutlar
(kg ve mm olarak)(varsa gizime bakiniz)

2.6 Yiiriir vaziyetteki kiitle
a) Her bir varyant i¢in minimum ve maksimum
b) Her versiyonun kiitlesi (bir matris saglanmahdir):



4. Sanziman
4.5 Vites kutusu

45.1 Tip: Manuel/Otomatik/CVT (Sirekli Degisken Oranli Vites Kutusu) /Sabit Oranlt
/Otomatiklestirilmig/ Diger/Tekerlek Gobegi

4.7 Maksimum arag tasarim hizi (km/sa olarak):
6.6.1 Lastik/tekerlek kombinasyonlar
6.6.1.1. Dingiller

6.6.1.1.1. Dingil 1:

6.6.1.1.1.1. |66.1.1.12. |[6.6.1.113 |66.1.114 |66.1.115 |6.6.1116.

Lastik Yik kapasite | Hiz Jant Jant kayikhg | Yuvarlanma

boyutunun | endeksi kategorisi boyutlari (s) | (off-set(s)) | direnci

tanimi sembolii katsayisi
(RRC)

6.6.1.1.2. Dingil 2:
6.6.1.1.21. |6.6.1.122. |6.6.1.123. |66.1124 |[661125 |6.6.1126.

Lastik Yik kapasite | Hiz Jant Jant kayikligi | Yuvarlanma

boyutunun | endeksi kategorisi boyutlari (s) | (off-set(s)) | direnci

tanimi sembolll katsayist
(RRC)

vb.

6.6.1.2. Varsa yedek tekerlek

7.4. Acil durum seritte tutma sistemi (ELKS)

7.4.1. Sistemin teknik agiklamast ve ¢izimi:

7.4.2. ELKS'yi manuel olarak devre dig1 birakma araci:
7.4.3. Otomatik devre dist birakmanin agtklamasi (varsa):
7.4.4. Otomatik baskilanmanin agiklamasi (varsa):

7.5. Seritten Ayrilma Uyari Sistemi (LDWS)

7.5.1 LDWS'nin hiz aralift:

7.5.2. LDWS'nin teknik agiklamast ve ¢izimi:

7.6. Yon Diizeltme Kontrol Fonksiyonu (CDCF)

7.6.1 CDCF'nin hiz aralig1:



7.6.2. Sistemin teknik agtklamasi ve ¢izimi (6zellikle sistem direksiyon veya fren kullaniyorsa):

Agiklayicr Not:
Bu bilgi dokiiman, acil durum seritte tutma sistemi ile ilgili bilgileri igerir ve (AB) 2020/683 sayili Komisyon
Uygulama Regiilasyon’u Ek I’de belirtilen sablona uygun olarak doldurulur.

BOLUM 2

Teknik Ozellikler
1. Tammlar

Eklerin amaglar1 dogrultusunda asagidaki tanumlar uygulanir:

1.1, Acil durum seritte tutma sistemine gdre arag tipi: Agafidaki gibi temel hususlarda farklilik
gOstermeyen bir arag kategorisi anfamina gelir:

(1) Acil durum seritte tutma sisteminin performansim énemli dlgiide etkileyen arag ozellikleri;
(2) Acil durum geritte tutma sisteminin tipi ve tasarumy;

1.2.  Yén diizeltme kontrol islevi (CDCF): Smurls bir siire igin, bir elektronik kontrol sistemi igindeki bir
veya daha fazla tekerlegin dircksiyon agisindaki ve/veya miinferit tekerleklerin fren sistemindeki
degisikliklerin, serit isaretlerini gegmekten kaginmak, yoldan ¢ikmak gibi seritten ayriimalan diizeltmek igin
istege bagh olarak arag diginda saflanan verilerle zenginlestirilmis arag sinyallerinin otomatik
degerlendirilmesinden kaynaklanabilecegi bir kontrol iglevi anlamma gelir.

1.3. Konu arag: Test edilen arag anlamma gelir.

1.4. Serit isaretleme mesafesi (DTLM): S6z konusu arag serit isaretlemesinin i¢ tarafini gegmeden 6nce serit
isaretlemesinin i¢ tarafi ile lastigin en dis kenar1 arasinda kalan yanal mesafe (serit isaretine dik) anlamimna
gelir,

1.5. Engebesiz yol: Uzunlamasma yonde ve yanal yonde efimi %1'den az, merkez hattin her iki tarafinda
yarim gerit genisligi igin %2'den az ve seridin dis yarist igin %3'ten az egimli bir yol anlamina gelir.

1.6. Kuru yol: Nominal tepe frenleme katsayisi 0,9 olan bir yol anlamuna gelir.

1.7. Sistem: Acil durum geritte tutma sistemi iizerinde hareket eden diger arag sistemlerine veya bu
sistemlerden gelen iletim baglantilar da dahil olmak iizere, acil durum seritte tutma sisteminin kontrol
iletimini saglayan veya bunun bir parcasin olusturan elektronik kontrol sistemi ve karmagik elektronik kontrol
sistemleri anlamina gelir.

1.8. Birimler: Sistem aksamlarinin, bu aksam kombinasyonlar1 tanimlama, analiz veya degistirme amaclar
dogrultusunda tek bir varlik olarak ele alinacagindan, dikkate almacak sistem aksamlarimin en kiigiik
boliimleri anlamina gelir.

1.9. Aktarm baglantilars: Sinyalleri, igletim verilerini veya enetji ikmalini iletmek amaciyla dagitilmig
birimleri birbirine baglamak i¢in kullanilan herhangi bir elektrikli, mekanik, pnomatik veya hidrolik ekipman
anlamma gelir.

1.10. Elektronik kontrol sistemi: Elektronik veri isleme yoluyla bir arag kontrol islevinin tiretiminde ig birligi
yapmak tizere tasarlanmig birimlerin bir kombinasyonu anlamina gelir.



1.11. Karmagik elektronik ara¢ kontrol sistemi: Bir elektronik sistem veya siiriicii tarafindan kontrol edilen
bir iglevin, gegersiz kilma sistemlerine/iglevine giden ve bu Yonetmelik kapsamu diginda kalan iletim
baglantilar1 da dahil olmak tizere, daha yiiksek seviyeli bir elektronik kontrol sistemi/iglevi tarafindan gegersiz
kilinabildigi ve boylece karmagik sistemin bir pargas: haline geldigi bir elektronik kontrol sistemi anlamina
gelir.

1.12. Konirol stratejisi: Belirli bir ortam ve/veya ¢alisma kogullarina (yol ylizeyi durumu, trafik yogunlugu ve
diger yol kullamecilari, olumsuz hava kosullari gibi) yanit olarak bir elektronik kontrol sisteminin islev(ler)inin
saglam ve giivenli calismasini saglamaya yonelik bir islevin otomatik olarak devre dig1 burakilmasim veya
gecici performans kisitlamalarim (6megin maksimum galigma hizinda bir azalma, vb.) igerebilen bir strateji
anlamina gelir,

1.13. Emniyet kavrami: Sistem biitiinliigtini ele almak ve bir elektrik arizasi durumu da dahil olmak tizere
arizall ve arizasiz kosullarda giivenli galismay: saglamak igin, drnegin elektronik iiniteler iginde, sistemde
tasarlanan 6nlemlerin bir agiklamasi anlamma gelir. Kismi galigmaya ve hatta hayati ara¢ islevleri igin bir
yedekleme sistemine geri doniis olasiligy, giivenlik konseptinin bir pargasi olabilir.

2. Genel gereklilikler

2.1. Bir acil durum seritte tutma sistemi (ELKS), seritten ayriima uyar sistemi (LDWS) ve bir yon diizeltme
kontrol iglevinden (CDCF) olusur.

2.1.1. LDWS, 3.1 ila 3.4’¢ kadar olan maddelerin ve 3.5. maddesinin gerekliliklerini karsilar.
2.1.2. CDCF, 3.1'den 3.4'e kadar olan maddelerin ve 3.6. maddesinin gerekliliklerini kargilar.
2.2. BLKS serit degistirme uyarilart ve miidahaleleri

Asagidaki 6zel gerekliliklere tabi olarak, sistem, siiriiciinin amagladii manevralar igin uyanlan ve
miidahaleleri en aza indirecek sekilde tasarlanir.

3.0zel gereklilikler

3.1. ELKS ariza uyarist

Bu Yénetmelik gerekliliklerinin yerine getirilmesini engelleyen bir ariza oldugunda ELKS’de uyar verilir.
3.1.1. Anza uyarisi, siirekli bir gorsel uyart sinyali olur.

3.1.1.1. Her bir ELKS kendi kendine kontrol (en azindan sistem aktifken sistem arizasint stirekli olarak kontrol
eden entegre bir islev) arasinda kayda deger bir zaman aralid1 olmaz ve daha sonra elektriksel olarak tespit

edilebilir bir ariza durumunda uyar sinyalinin aydinlatilmasinda bir gecikme olmaz.

3.1.1.2. Herhangi bir elekiriksel olmayan ariza durumunun (6. sensoriin yanlis hizalanmast) tespit edilmesi
iizerine, 3.1.1. maddesinde tanimlanan uyar sinyali etkinlegtirilir.

3.1.2. Aragla ELKS'yi devre digt birakmak igin bir imkén varsa, sistem 3.2. maddesine gére devre dist
brrakildiginda bir wyart verilir. Bu, siirekli bir gdrsel uyart sinyali olur. 3.1.1. maddesinde belirtilen ariza uyart
sinyali bu amagla kullanilabilir.

3.2. ELKS’nin devre dis1 birakilmasi

3.2.1. Manuel devre digt birakma



Bir arag, ELKS islevini kismen veya tamamen devre digt birakma vasitast ile donatildiginda, agagidaki
kogullar uygun olan sekilde uygulanir:

3.2.1.1. Tiim BELKS islevi, arag ana kontrol anahtarimn her etkinlestirilmesinde otomatik olarak ve tamamen
eski durumuna getirilir.

3.2.1.2. Tiim ELKS'nin manuel olarak devre dist birakilmas, ikiden az kasith eylemle miimkiin olmaz, 6.
bir diigmenin basili tutulmas: veya bir meniiniin segilip onaylanmasi. LDWS'nin sesli uyarilarmi kolayca
bastirmak miimkiin olur, ancak bu eylem ayn1 zamanda LDWS veya CDCF'yi devre dist birakmaz.

3.2.1.3. Manuel devre dis1 birakma 6zelligi, 3. maddede belirtilen ilgili arag testi/testlerine gore test edilir.
3.2.2. Otomatik devre dig1 birakma

Arag, drnegin arazide kullamm, aracm gekilmesi, araca bir romork baglanmasi veya elekironik denge
kontroltiniin (ESC) devre dig birakilmas: gibi durumlarda ELKS islevini kismen veya tamamen devre digi
birakacak bir aygitla donatilmigsa, devre digi birakildiginda, asagidaki kosullar uygun olan sekilde uygulanir:

3.2.2.1. Giivenlik denetiminin bir pargas: olarak, ara¢ imalatgisi, ELKS islevinin otomatik olarak devre dis1
birakildigr durumlarin ve ilgili kriterlerin bir listesini test raporuna ek olarak saglar.

3.2.2.2. ELKS fonksiyonu, otomatik olarak devre digi birakimasina neden olan kosullar ortadan kalkar
kalkmaz otomatik olarak ve tamamen yeniden etkinlegtirilir.

3.2.3. Sabit bir gorsel uyar sinyali, stirlicliye ELKS fonkstyonunun devre dist birakildigim bildirir. Yukarida
3.1.1. maddesinde belirtilen ariza uyari sinyali bu amag i¢in kullanilabilir.

3.3 Otomatik Baskilanma
3.3.1. Siiriictiniin amagladifi manevralar igin

Giivenlik denetiminin bir pargast olarak, imalatgi, olast siiriiciiniin amagladigi manevralarm tespiti ve
ELKS'nin otomatik olarak baskilanmas igin sistemin emel tasarimina ve mantiina erisim saglayan bir bilgi
paketi saglar. Bu paket, tespit edilen parametrelerin bir listesini ve miimkiin oldugunda sinir degerleri de dahil
olmak {izere sistemin durdurulmast gerektigine karar vermek i¢in kullamlan yontemin temel bir tanimin
icerir. HHem CDCT hem de LDWS igin, Teknik Servis, seritte tutma test parametreleri (6zellikle yatay ayrilma
hiz1) kapsaminda siiriiciintin kasitsiz manevralarnm sistemin otomatik olarak durdurulmasina neden
olmayaca@ini gdstermek igin bilgi paketini degerlendirir.

3.3.2. ELKSmin otomatik olarak baskilanmasina, difer siirlicii asistam veya otomatik direksiyon
fonksiyonlarmn (yani Otomatik olarak kumanda edilen direksiyon fonksiyonu, acil direksiyon fonksiyonu
veya otomatik seritte tutma), aracin yana dogru hareketini kontrol ettiginde veya giivenlikle ilgili diger
fonksiyonlara miidahale edildiginde izin verilir (6rn. AEBS, ESC vb. gibi aracin dinamik davramgin
degistirebilen). Bu durumlar, giivenlik denetiminin bir parcast olarak imalates tarafindan beyan edilmelidir.

3.4, Periyodik yola elveriglilik testleri i¢in hiikiimler

3.4.1. Araglarin periyodik olarak yola elverislilik testlerinin yapilmast amactyla, ELKS'nin asafidaki
dzelliklerinin dogrulanmasi miimkiin olur:

(a) Arag ana kontrol anahtarmun etkinlegtirilmesini ve herhangi bir ampul kontroliinii takiben ariza
uyan sinyalinin dogru galisip galismadiinin gdzlemlenmesi. Ariza uyart sinyalinin ortak bir alanda
(iki veya daha fazla bilgi fonksiyonunun/semboliiniin goriintilenebildigi ancak aym anda



goriintiilenemeyecegi alan) gériintilendigi durumlarda, anza uyari sinyal durumu kontroltinden dnce
ortak alanin fonksiyonel oldugu gézlemlenmelidir;

(b) 2014/45/EU sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey Direktifi Ek III madde 1.(14)’de belirtildigi
gibi, aracin teknik 6zellikleri izin verdigi ve gerekli veriler meveut oldugunda bir elektronik arag ara
yiiziintin kullaniimasiyla dogru islevselligi ve yazilim biittinliigli. Imalatgilar, (AB) 2019/621 sayih
Komisyon Uygulama Tiiziigiiniin 6. maddesi uyarinca elektronik ara¢ ara yiiziiniin kullammi igin
teknik bilgilere ulagilabilirligi saglar.

3.4.2. Tip onayi sirasinda, imalatgi tarafindan segilen ariza uyari sinyalinin ¢alismasmnin yetki dist
degistirilmesine karg1 koruma araglar, Ek II’deki giivenlik denetiminin bir pargasi olarak gizli bir sekilde ana
hatlartyla belirtilir. Alternatif olarak, bu koruma gerekliligi, ELKS'nin dogru ¢aligma durumunu kontrol etmek
i¢in ikincil bir arag meveut oldugunda yerine getirilir.

3.5. LDWS gereklilikleri
3.5.1. Hiz aralig1

LDWS, en az 65 km/sa ile 130 km/sa arasmdaki ara¢ hizi araliginda (veya eger 130 km/sa’dan diiiikse,
maksimum ara¢ hizinda) ve 3.2 maddesi uyarmca devre digi birakilmadigy stirece tiim arag yiik kosullarinda
etkin olur.

3.5.2 Seritten ayrilma uyarist

LDWS, belirlenmis hiz araliginda ctkinlestirildiginde ve ¢aligtirildiginda, en geg, arag bulundugu serit igin -
0,3 m'lik bir DTL.M'den daha fazla goriiniir bir gerit isaretini gectiginde, siiriiciiyii uyarabilmelidir:

(a) 0,1 m/sn ila 0,5 m/sn arahigindaki yanal ayrilma hizlar iin;

(b) Diiz, engebesiz ve kuru yollarda;

(c) Seritten Ayrilma Uyarn Sistemine ve AB karayollarinda olmasi gereken diger isaretlere iliskin olarak
motorlu araglarin onayina iligkin 130 sayih Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu (BM/AEK)
Regiilasyonu Ek 3’te (Goriiniir gerit igareti tanimlamast) agiklananlar dogrultusunda devamli ¢izgi ve kesikli
serit isaretleri igin;

(¢) Isaretlerin iyi durumda olmasi ve taraf iilkenin griiniir isaretleme standartlarma uygun bir malzemeden
yapilmig olmasi;

(d) Sensérleri kapatmadan (6rnegin giines 15131 nedeniyle dogrudan gézleri kamastiran) ve gerekirse kisa
huzme (kisa far) aktiflestirilmis farlarla tim aydinlatma kosullarinda;

(e) Serit isaretlerinin goriniirligiini etkileyen hava kogullarinm olmadigr durumlarda (6rn. sis olmadigimda).

Yukarida listelenenlerin disindaki kogullarda gerekli performansin tam olarak saglanamayacag: kabul
edilmektedir. Bununla birlikte, sistem, diger kosullarda kontrol stratejisini makul olmayan bir sekilde
degistirmemelidir.

Seritten ayrilma uyar1 8zelligi, 4. maddede belirtilen ilgili arag testi/testlerine gore test edilir.

3.5.3. LDWS uyari gostergesi

3.5.3.1. 3.5.2 maddesinde atifta bulunulan seritten ayrilma uyarist, siiriicti tarafindan fark edilir olur ve
asagidakiler ile saglanir:

(a) Gorsel, akustik ve dokunsal olmayan en az iki uyari arac veya
(b) Aracin istenmeyen serit digina sapma yonii hakkinda mekansal gostergeli, dokunsal ve akustik olmayan
bir uyari arac1.



Yukarida belirtilen uyan, bir siirliciiniin geritten ayrilmay: istedigini gosterir bir hamlesi oldugunda
durdurulabilir;

3.5.3.1.1. Seritten ayrilma uyansi igin gdrsel bir sinyal kullanildig durumda, o sinyal yukarda 3.1.1
maddesinde belirtilen ariza uyari sinyalini yanip sénme modunda kullanabilir.

3.5.3.1.2. CDCF’nin bir seritte kalma miidahalesi oldugunda, bu 3.5.3.1 maddesine gore dokunsal bir uyart
olarak kabul edilir.

3.5.3.2. LDWS gorsel uyari sinyali, arag ana kontrol anahtarinin "power-ON (giig-ACIK)" olmasinin ardindan
etkinlestirilir. Bu gereklilik, ortak bir alanda gosterilen uyart sinyalleri igin gecerli degildir.

3.5.3.3. LDWS gorsel uyari sinyalleri giin 1g1ginda dahi goriilebilir; sinyallerin yeterlilik durumu, stirticli
tarafindan siiriicii koltugundan kolayca dogrulanabilmelidir.

3.5.3.4. Gorsel uyar sinyali, 4. maddede belirtilen ilgili arag testi gore test edilir.
3.6. CDCF performans gereklilikleri
3.6.1. Hiz aralig1

CDCF, en az 70 km/sa ile 130 km/sa arahFinda (veya eger 130 km/sa’dan diisitkse, maksimum arag hizinda)
ve 3.2. maddeye gore devre digt birakilmadidi siirece tiim arag yiik kosullarinda etkin olur. Ancak aracin
hizinim 70 km/saatin {istinden 70 km/saatin altina diistirmesi durumunda, sistem en az arag hiz1 65 km/saatin
altina diigene kadar aktif olur.

3.6.2. Serit takibi

Sistemin devre dig1 birakilmasina veya baskilanmasina neden olan kosullarin yoklugunda, CDCF, agagidaki
tabloda gosterilen senaryolardaki goriiniir serit isaretlerini -0,3 m'lik bir DTLM'den daha fazla gecerek seritten
ayrilmay1 6nleyebilmelidir:

(a) 100 km/sa’ya kadar olan arag hizlarinda 0,2 m/sn ila 0,5 m/sn aralifindaki yanal kalkis hizlari ve
100km/sa’dan yiiksek ve 130 km/sa’ya kadar olan ara¢ huzlarinda 0,2 m/sn ila 0,3 m/sn araligindaki yanal
kalkig hizlari (veya 130 km/sa'nin altindaysa, maksimum arag hizi) igin;

(b) Diiz, engebesiz ve kuru yollarda,

{c) 130 sayili BM/AEK Regiilasyonunun Ek 3 {inde (Goriiniir serit isaretleme tanimlamasi) agiklananlardan
dogrultusunda devamli ¢izgi igaretleri igin;

(¢) Isaretlerin iyi durumda olmas: ve taraf tilkenin goriiniir isaretleme standartlarina uygun bir malzemeden
yapilmig olmas;

(d) Sensoérleri kapatmadan (Srnefin giines 15151 nedeniyle dogrudan gdzleri kamagtiran) ve gerekirse kisa
huzme (kisa far) aktiflestirilmis farlarla tiim aydmlatma kosullarinda;

(e) Aracin dinamik performansini etkileyen hava kogullarmn (6r. firtina yok, hava 5 °C'nin altinda degil)
veya serit isaretlerinin goriintirligiintin (6r. Sisin olmamast) yoklugunda.

No Senaryo agiklamasi

1. Devaml Cizgi — Aracin sag tarafina hareket




2. Devamli Gizgi - Aracin sol tarafina hareket

Bu tablodaki senaryolar igin gereken performanslarin, yukarida listelenenlerin digindaki kogullarda tam olarak
saglanamayacagi kabul edilmektedir. Bununla birlikte sistem, bu diger kosullarda kontrol stratejisini makul
olmayan bir sekilde degistirmemelidir. Bu husus giivenlik denetimine uygun olarak gdsterilmelidir.

Seritte tutma zelligi, 5. maddede belirtilen ilgili arag testi/testlerine gore test edilir.

3.6.3. Direksiyonu etkisiz kilma

3.6.3.1. Sistem tarafindan saglanan y6n kontroliinii etkisiz kilmak i¢in gereken direksiyon kontrol kuvveti S0
N'yi gegmemelidir. Etkisiz kilindigimda direksiyon desteginde aniden énemli bir kayip olmaz.

3.6.3.2. Direksiyon {izerinde harcket ctmeyen CDCF sistemleri igin (6megin, diferansiyel frenleme tipi
CDCEF), yonlendirme ag1s1 25 dereceyi gegmemelidir.

3.6.3.3. Direksiyonu etkisiz kilma kontrol girigimi, 5. maddede belirtilen ilgili arag test(ler)ine gore test edilir.
3.6.4. CDCF uyar gostergesi

3.6.4.1. CDCF’nin her miidahalesi, hangisi daha uzunsa, en az 1 saniye veya miidahale meveut oldugu siirece
goriintiilenen gorsel bir uyart sinyali ile siiriiciiye derhal bildirilmelidir. Gorsel sinyal, 3.1.1. maddesinde

belirtilen ariza uyart sinyalinin yanip sénmesi olabilir.

3.6.4.1.1. 10 saniyeden uzun bir miidahale durumunda, seritten ayrilma yonelimini gdsteren bir siiricii
hareketi olmadi siirece, miidahalenin sonuna kadar sesli uyari sinyali verilir.

3.6.4.1.2. 180 saniyelik bir yalpalama aralifi i¢inde arka arkaya iki veya daha fazla midahale olmast
durumunda ve bu miidahale sirasinda siiriiciiniin direksiyona bir agi vermemesi durumunda, ikinci ve sonraki
miidahale swasinda sistem tarafindan sesli bir uyari sinyali verilir. Ugiincii miidahaleden (ve miiteakip
miidahalelerden) baslayarak sesli uyar sinyali, bir 6nceki uyar: sinyalinden en az 10 saniye daha uzun stire
devam eder.

3.6.4.2.3.6.4.1.1 ve 3.6.4.1.2 maddelerindeki gereklilikler, 5. maddede belirtilen ilgili arag testlerine gore
teste tabi tutulur.

4. LDWS i¢in test gereklilikleri

4.1. Genel htikiimler

LDWS ile donatilmusg araglar, bu maddedeki test gerekliliklerini kargilamalidir.
4.2. Test kogullart

Testler agagidaki sekilde gereklestirilir:



(a) Herhangi bir diizensizlik igermeyen (6rnegin biiyitk gukurlar veya gatlaklar, régar kapaklart veya yansitict
dikmeler) engebesiz ve kuru asfalt veya beton tipi bir yo! yiizeyinde merkezin her iki tarafina 3,0 m'lik bir
yanal mesafede ve test tamamlandiktan sonraki noktadan s6z konusu aracn 30 m Oniine uzunlamasma
mesafede

(b) En az 2000 lux aydinlatma kosullarinda, sensdrleri kapatmadan (6rn. dogrudan géz kamasturict glines 15181)
ve gerekirse kisa huzmeli farlar etkinlegtirilmis halde

(c) 5 °C ile 45 °C arasindaki ortam sicakliklarinda.

(¢) Serit isaretlerinin gériintirl{igiinii etkileyen hava kogullarinin olmadigt durumda, 6. sis.

Imalateinim takdirine bagh olarak ve Teknik Servisin onayi ile testler, yukarida agiklananlardan farkl kogullar
altinda (6rn. daha diisiik ortam sicakliklarinda) gergeklestirilebilir.

4.2.1. Serit igaretleri

Testler i¢in kullamlan yol tizerindeki devamli ¢izgi ve kesikli serit isaretleri, 130 sayiti BM/AEK
Regiilasyonunun Ek 3 tinde (Goriiniir serit isaretlemesi tanimlamast) agiklananlar ile uyumlu olmalidir.
Isaretler, iyi durumda ve goriiiir serit isaretleri igin standartlara uygun bir malzemeden olmalidir. Testler igin
kullarlan gerit isaretleme diizeni, test raporuna kaydedilmelidir.

Bu maddedeki testlerin amaglari bakimindan seridin genigligi (serit isaretleri arasinda dlgiilen) en az 3,5 m
olmalidir. Arag imalatgisy, belgeler vasitasiyla, 130 sayith BM/AEK Regiilasyonunun Ek 3 tinde (Goriintir
serit igareti tammlamasi) tanimlanan diger tiim gerit igaretleriyle uyumlu oldugunu géstermelidir. Bu tir
belgelerden herhangi biri test raporuna eklenmelidir.

4.2.2. Teste konu arag kosullary

4.2.2.1. Test kiitlesi

Soz konusu arag, imalatgi ile Teknik Servis arasmnda mutabik kalinan bir yiik kosulunda test edilecektir. Test
prosediirli bagladiktan sonra higbir yiik degisikligi yapilmayacaktir. Arag imalatgist, belgeler vasitasiyla
sistemin tiim yiik kogullarinda ¢aligigini géstermelidir.

4.2.2.2. Séz konusu arag, ara¢ imalatgist tarafindan tavsiye edilen lastik basinglarinda test edilir.

422.3. LDWSnin kullanic1 tarafindan ayarlanabilen bir uyari esigi ile donatildigi durumlarda, 4.3.
maddesinde  belirtilen testler, uyari esifi maksimum seritten ayrilma ayarmda ayarlanarak
gergeklestirilmelidir. Test prosediirii bagladiktan sonra higbir degisiklik yapilmaz.

4.2.2.4. Test 6ncesi kosullandirma

Arag imalatgist tarafindan talep edilmesi halinde, arag, diger trafik ve yol kenart materyalleri ile gehir i¢i ve
kirsal yollarm bir karigiminda sensor sistemini kalibre etmek i¢in maksimum 100 km'ye kadar stirtilebilir.

4.3, Test prosediirleri
4.3.1. Gorsel uyan sinyali dogrulama testi

Arag durur haldeyken, gorsel uyan sinyali/sinyalletinin 3.5.3.2. maddesinin gerekliliklerine uygun olup
olmadig1 kontrol edilmelidir.

4.3.2. Seritten ayrilma uyar1 testi

4.3.2.1. Aracin durumunun stabil kalmasi icin arac1 70 km/sa +/— 3 km/sa huzla test seridinin merkezine dogru
stirlin.



Ongbriilen hiz1 koruyarak, aracin serit gizgisini gegmesi igin 0,1 ile 0,5 m/sn arasinda bir yanal ayrilma hizi
ile arac1 yavagga sola veya saga stiriikleyin.

0,1 ve 0,5 m/sn araliginda farkli bir ayrilma hizinda testi tekrarlayin. Yukaridaki testleri ters yénde siiriikleme
yaparak tekrarlayin,

4322, LDWS, en geg, yukaridaki 3.5.3.1 maddesinde belirtilen seritten ayrilma uyar1 gostergesi DLTM —
0,3 m olduBunda, test gereklilikleri yerine getirilmis olur.

4.3.2.3. Bunun yani sira, arag imalatgisi, tim hiz aralifi ve yanal ayridma hizi aralip icin gereklilikleri
kargtlandigim Teknik Servisi tatmin edecek sekilde géstermelidir, Bu, test raporuna eklenen uygun
dokiimanlar temelinde gerceklestirilebilir.

4.3.3. Manuel devre dig1 birakma testi

43.3.1. Aragta ELKS'yi (LDWS) manuel olarak devre digi birakmak igin araglar varsa, ara¢ ana kontrol
anahtarini “Power ON (Giig ACIK)” konumuna gevirin ve ELKS'yi (LDWS) devre cigt birakn. 3.2.3
maddesinde belirtilen uyari sinyali etkinlegtirilir.

Ana kontrol anahtarim “Power OFF (Giig KAPALI)” konumuna gevirin. Arag ana kontrol anahtarint “Power
ON (Giig ACIK)” konumuna ¢evirin ve dnceden ctkinlestirilen uyari sinyalinin yeniden etkinlegtirilmedigini
dogrulaym, boylece ELKS'nin (LDWS) 3.2.1.1 maddesinde belirtildigi sekilde eski haline getirildigi
gosterilir,

5. CDCEF igin test gereksinimleri

5.1. Genel Hitktimler

CDCF ile donatilmig araglar, bu maddenin uygun test gerekliliklerini yerine getirmelidir.
5.2. Test kogullart

Testler agagidaki sekilde gerceklestirilir:

(a) Merkezin her iki tarafina 3,0 m'lik bir yanal mesafede ve test tamamlandiktan sonraki noktadan séz konusu
aracin 30 m dniine uzunlamasina mesafede herhangi bir diizensizlik (6rnegin biiytik gukurlar veya catlaklar,
régar kapaklar1 veya yansttic: dikmeler) igermeyen engebesiz ve kuru asfalt veya beton tipi bir yol ytizeyinde.
(b) En az 2000 lux aydinlatma kosullarmda, sensorleri kapatmadan (6rn. dogrudan goz kamagtiric: giines 1$181)
ve gerekirse kisa huzmeli farlar etkinlestirilmis halde

(c¢) 5 °C ile 45 °C arasindaki ortam sicakliklarinda.

(¢) Aracin dinamik performansini etkileyen hava kogullarinin olmadigi durumlarda (6rn. firtina yok, sicaklik
5 °C'nin altinda degil) veya serit isaretlerinin gorintrltigini etkileyen hava kogullarimn olmadigr durumda
(6rn. Sis).

Imalatginmn takdirine bagli olarak ve Teknik Servisin onay ile testler, yukarida agiklananlardan farkl kogullar
altinda (6rn. daha diisiik ortam sicakliklarinda) gergeklestirilebilir.

5.2.1. Serit igaretleri

Testler i¢in kullamlan yol tizerindeki devamli ¢izgi isareti, 130 sayili BM/AEK Regiilasyonunun Ek 3 tinde
(Gortiniir serit isarctlemesi tanimlamast) agiklananlar ile uyumlu olur, Tsaretler, iyi durumda ve gdriiniir serit
igaretleri igin standartlara uygun bir malzemeden olur. Testler i¢in kullanilan serit isaretleme diizeni, test
raporuna kaydedilmelidir.



Bu maddedeki testlerin amaglar bakimindan, devamli ¢izgi isareti ile diger serit isaretleri arasinda en az 3,5
m olmalidir, Arag imalatgisi, belgeleri kullanarak, 130 sayili BM/AEK Regiilasyonunun Ek 3 tinde (Goriintir
gerit igareti tammlamast) tamimlanan diger tiim gerit isaretleriyle uyumlu oldugunu gostermelidir. Bu
dokiimanlardan herhangi biri test raporuna eklenmelidir.

5.2.2. Teste konu arag kogullart

5.2.2.1. Test kiitlesi

Soz konusu arag, imalater ile Teknik Servis arasinda mutabik kalinan bir yiik kogulunda test edilir. Test
prosediirii bagladiktan sonra higbir yiik degisikligi yapilmaz. Arag imalatgist, belgeler vasttastyla sistemin tiim
yiik kosullarinda ¢aligigim gostermelidir.

5.2.2.2. Sz konusu arag, arag imalatgisi tarafindan tavsiye edilen lastik basinglarinda test edilir.

5.2.2.3. CDCF'nin kullanici tarafindan ayarlanabilen bir zamanlama esigi ile donatildigs durumlarda, 5.3.3
maddesinde belirtilen testler, zamanlama esigi maksimum seritten ayrilma ayarinda ayarlanarak
gerceklestirilmelidir. Test prosediirii bagladiktan sonra hicbir degisiklik yapilmaz.

5.2.2.4. Test 6ncesi kogullandirma

Arag imalatgis: tarafindan talep edilmesi halinde, arag, diger trafik ve yol kenar materyalleri ile sehir ici ve
kirsal yollarm bir karigiminda sensér sistemini kalibre etmek i¢in maksimum 100 km'ye kadar stiriilebilir.

5.3. Test prosediirleri
5.3.1. Uyar1 Gostergesi testi

5.3.1.1. Soz konusu arag, seridin en az bir tarafinda devaml ¢izgi isarctleri bulunan bir yolda aktiflestirilmis
bir CDCF ile stiriiliir.

Test kogullar1 ve s6z konusu arag test hizi, sistemin galigma aralifinda olur.

Test esnasinda, CDCF miidahalelerinin ve gorsel ve sesli uyari sinyallerinin siiresi kaydedilir.

3.6.4.1.1 maddesinde belirtilen durumda, s$z konusu arag seritten ayrilmaya calisacak ve CDCF
miidahalesinin 10 saniyeden daha uzun siire devam etmesine neden olacak sekilde siiriilmelidir. Boyle bir test,
orn. test tesislerinin sinirlamalart vb. sebeplerle pratikte gerceklestirilemezse, Tip Onay Kurulugunun onayi

ile bu gereklilik belgeler vasitasiyla yerine getirilebilir.

Miidahalenin baglamasindan 10 saniyeden fazla siire gegmeden sesli uyari verilirse, test gereksinimleri
karsilanir,

3.6.4.1.2. maddesinde belirtilen durumda, s6z konusu arag, seritten ayrilmaya calisacak ve 180 saniyelik bir
yalpalama arali1 i¢inde sisteme en az ii¢ miidahaleye neden olacak sekilde siirilmelidir.

Asagidaki kogullarin tiimi kargilanirsa test gereksinimleri kargilanr:
(a) miidahale var olduu siirece her miidahale i¢in gdrsel bir uyart sinyali verilir;

(b) ikinei ve tigtincli mildahalede sesli uyari sinyali verilir;
(c) tiglincii miidahaledeki sesli uyar sinyali, ikinci miidahaledekinden en az 10 s daha uzundur.



53.1.2. Ayrica, imalatgi, Teknik Servisi tatmin edecek sekilde, 3.6.4.1.1 ve 3.6.4.1.2 maddelerinde
tanimlanan gerekliliklerin CDCF igleminin tamaminda kargtlandigini gostermelidir. Bu, test raporuna eklenen
uygun belgeler temelinde gergeklestirilebilir,

5.3.2. Direksiyon etkisiz kilma testi

5.3.2.1. Soz konusu arag, seridin her iki tarafinda devamli ¢izgi isaretleri bulunan bir yolda aktiflestirilmisg bir
CDCF ile stirfiliir.

Test kogullar1 ve soz konusu arag test uzi, sistemin ¢aligma araliginda olmalidir.
Arag, seriiten ¢ikmaya ¢alisacak ve CDCF miidahalesine neden olacak sekilde siirtilmelidir. Miidahale
sirasinda stirticti, miidahaleyi gegersiz kilmal i¢in direksiyonu kontrol etmeye ¢aligmalidir,

Miidahaleyi gegersiz kilmak igin siriicii tarafindan direksiyon kontroliine uygulanan kuvvet ve direksiyon
girdisi kaydedilir.

Asagidaki durumlarda test gereksinimleri kargilanir;

(a) Mudahaleyi gegersiz kilmak igin siiriicil tarafindan direksiyon kontroliine uygulanan kuvvet 50 N'yi
geemediginde.

(b) CDCF etkisiz kilindiginda, direksiyon desteginde ani bir kayip olmazsa.

(c) Direksiyona etki etmeyen ELKS i¢in (6rnegin CDCF diferansiyel frenleme tipi), direksiyon girdisi 25
dereceyi gegmediginde.

5.3.2.2. llave olarak, imalatgr, Teknik Servisi tatmin edecek sekilde, 3.6.4. paragrafta tammlanan
gerekliliklerin CDCF etkinliginin tamaminda kargilandigin gostermelidir. Bu, test raporuna eklenen uygun
belgeler temelinde gergeklestirilebilir.

5.3.3. Seritte tutma testi

5.3.3.1. CDCF, 3.6.2. maddesinde tanimlanan 1 ve 2 numaralt test senaryolari icin test edilir.

5.3.3.1.1. Tiim senaryolar i¢in testler 0,2 m/sn ve 0,5 m/sn yanal hizlarda yapilir.

5.3.3.1.2. Test edilen devamli ¢izgi isaretine paralel bir ilk diiz yoldan, ardindan s6z konusu araca bilinen bir

yanal hiz ve sapma uygulamak igin sabit bir yarigap egrisinden olugan bir test yolu, ve yine ardindan yon
kontrolii igin bir kuvvet uygulamaksizin diiz bir yol izlenmelidir. (6rnegin, direksiyondan eller kaldirilarak).

5.3.3.1.3. Sistem miidahale noktasina kadar test sirasinda séz konusu arag hiz1 72 km/sa +/— 1 km/sa olmalidir.

Gerekli yanal huzi uygulamak igin siiriilen sabit yarigaplt egrinin yarigap: 1 200 m veya daha fazla olur

Gerekli yanal hiz, +/- 0,05 m/sn toleransa ulagmalidir.

Arag imalat¢isi, madde 3.3.1. maddesine gére otomatik baskilamaya miidahale etmeyerek serbest
stiriiklenmeyi saglamak igin stiriilecek olan efrinin yarigapmi ve kapali dongii yolunun ve/veya hiz
kontroliiniin sona erecegi konumu agiklayan bilgileri saglamalidir.



5.3.3.2. Stz konusu arag, serit ¢izgisini 0,3m’den daha fazla bir DTLM ile gegmiyorsa, test gereklilikleri
yerine getirilmig olur.

5.3.3.3. Tlave olarak, ara¢ imalatgisi, tim hiz aralii ve yanal hareket hizi araligy igin gereksinimlerin
kargilandigim Teknik Servisi tatmin edecek sekilde gostermelidir. Bu, test raporuna eklenen uygun belgeler
temelinde gergeklestirilebilir,
BOLUM 3
AB Tip Onay Belgesi (Arag¢ Sistemi)
(AB) 2021/646 Yonetmeligi’nde belirtilen gerekliliklere uygun olarak Acil durum geritte tutma sistemi ile
ilgili olarak bir ara¢ tipinin tip onayimun verilmesi /kapsam genisletilmesi /reddedilmesi /geri ¢ekilmesine

iliskin bilgilendirme (") [PO: bu Yénetmelik], en son (AB) 2021/646 Ydnetmeligi ile degistirildigi sekliyle

AB tip onay1 belge numarast:
Kapsam genisletme/ret/geri cekme nedeni (°):

(1) Uygun olmadignda siliniz.
KISIM 1
0.1. Marka (imalatgimn ticari adr):
0.2. Tip:
0.2.1. Ticari ad(lar) (varsa):
0.3. Arag iizerinde isaretlenmisse, tip tanimlama araglari:
0.3.1. Bu isaretin yeri:
0.4. Arag kategorisi:
0,5. Imalatgimnm adi ve adresi:
0.8. Montaj tesislerinin ad(lar)1 ve adres(ler)i:
0.9. Imalatc1 temsilcisinin ad ve adresi (varsa):
KISIM I
1. Tlave bilgiler (varsa): Zeyilnameye bakinz.
2. Testlerin yaptimasindan sorumlu teknik servis:
3. Test raporunun tarihi:
4. Test raporu sayist:
5. Agiklamalar (varsa): Zeyilnameye bakiniz.

6. Yer:



7. Tarih:

8. Imza:

Zeyilname
AB tip onay1 belge numarasina
1. Ilave bilgiler
1.1. Sistemin agiklamasi
1.2. ELKS'yi manuel olarak devre digt birakma aract
1.3. Otomatik devre dig1 birakmann agiklamasi (varsa).
1.4. Otomatik baskilamanin agiklamasi (varsa)
1.5. Seritten Ayrilma Uyan Sistemi (LDWS)
1.5.1 LDWS'in hiz aralift
1.5.2. LDWS'nin teknik agiklamasi ve ¢izimi
1.6. Yon Diizeltici Kontrol Fonksiyonu (CDCF)
1.6.1 CDCF'nin hiz aralift

1.6.2. Sistemin agiklamasi (6zellikle sistem direksiyon veya fren kullantyorsa)



EK 11
GUVENLIK DENETIMI
1. Genel

1.1. Bu Ek, acil durum geritte tutma sisteminin elektronik kontrol sistemi/sistemlerinin ve karmagtk elektronik
arag kontrol sistemi/sistemlerinin giivenlik yonleriyle ilgili belgelendirme, ariza stratejisi ve dogrulama icin
zel gereklilikleri tanimlar,

1.1.1. Elektronik kontrol sistemleri genellikle yazilim ile kontrol edilir ve sensorler, elektronik kontrol
tiniteleri ve aktiiat6rler gibi ayr1 fonksiyonel aksamlardan olugturulur ve aktarma baglantilar ile baglanir.
Mekanik, elektro-pnomatik veya elektro-hidrolik elemanlar igerebilitler.

1.2. Bu Ek, igbu Yonetmelik kapsanundaki “Sistem” igin performans kriterlerini belirtmez, ancak tasarim
siirecine uygulanan yontemi ve tip onayr amaciyla Teknik Servise agiklanmast gereken bilgileri kapsar.

1.3. Bu bilgi, “Sistemin™, arizasiz ve arizalt kosullar altinda, Ek I Boltim 2°de belirtilen tiim uygun performans
gerekliliklerine uydugunu ve giivenlik agisindan kritik risklere neden olmayacak bigimde ¢alisacak sekilde
tasarlandigim gosterir.

2. Belgelendirme
2.1. Gereklilikler

Imalatgt, 'Sistemin' temel tasarimina ve diger arag sistemleriyle baglantili oldugu veya ¢ikis degiskenlerini
dogrudan kontrol ettigi araglara erisim saglayan bir bilgi paketi saglamalidir. Imalate1 tarafindan ortaya konan
kontrol stratejileri ve giivenlik konsepti dahil olmak tizere 'Sistemin' iglev/islevleri agiklanmalidir. Belgeler
kisa olacak, ancak tasarim ve gelistirmenin ilgili tiim sistem alanlarnin uzmanhgmdan yararlandigina dair
kanit saglayacaktir. Periyodik yola elveriglilik testleri igin, belgelendirme, 'Sistemin' mevecut calisma
durumunun nasit kontrol edilebilecedini agiklamalidir.

Teknik Servis, 'Sistemin' agagidakileri saglayip saglamadigini gdrmek igin bilgi paketini degerlendirir:

(a) glivenlik agisindan kritik risklere neden olmayacak sekilde, arizasiz ve arizali kogullarda ¢alisacak sekilde
tasarlandig;

(b) arizasiz ve arizali kogullar altinda, bu Yonetmelik baska bir yerde belirtilen tim uygun performans
gerekliliklerine uygun oldugu; ve

(c) imalatg tarafindan beyan edilen geligtirme siirecine/yontemine gére gelistirildigini ve bunun en azindan
2.4.4. maddesinde listelenen adimlari igerip igermedigini.

2.1.1. Belgeler iki boliim halinde sunulur:

(a) Tip onay1 bagvurusunun sunuldugu sirada Teknik Servise 2. maddede listelenen malzemeleri (2.4.4.
maddesindekiler harig) igeren resmi bilgi paketi onay igin sunulur. Bu bilgi paketi, Teknik Servis tarafindan
3. maddede belirtilen dogrulama siireci igin temel referans olarak kullambir. Teknik Servis, bu bilgi paketinin
Onay Makam ile anlagmada kararlagtirilmig bir stire boyunca meveut kalmasint saglar. Bu siire, aracin
tiretiminin kesin olarak durduruldugu tarihten itibaren en az 10 yildur.

(b) 2.4.4. maddesindeki ek materyal ve analiz verileri imalat¢1 tarafindan muhafaza edilecek, ancak tip onay1
sirasinda incelemeye agtk olur. fmalatgi, bu malzeme ve analiz verilerinin, aracin {iretiminin kesin olarak
durduruldugu tarihten itibaren sayilan 10 yillik bir stire boyunca saklar.



2.2, “Sistem” kontrol stratejileri ve hedeflere ulagmak igin kullamlan yéntemler dahil olmak tizere tiim
fonksiyonlarin basit bir agiklamasini igeren ve kontroliin gergeklestirildigi mekanizmalarm durumu da dahil
olmak tizere bir tammlama saglanir.

Herhangi bir tanimlanmus islev etkisiz kilmabilecekse belirtilmeli ve iglevin ¢aligmasinm degisen mantigimn
daha ayrintilt bir agiklamas: saglanmalidir.

2.2.1, Tiim girdi ve algilanan degiskenlerin bir listesi saglanmali ve bunlarin ¢aligma araligs, her bir degiskenin
sistem davramisim nasil etkiledigine iligkin bir agiklama ile birlikte tanimlanmalidir.

22.2. “Sistem” tarafindan kontrol edilen tiim ¢ikig degigkenlerinin bir listesi saglanmali ve her durumda
kontroliin dogrudan m1 yoksa bagka bir arag sistemi araciligiyla mt olduguna dair bir agiklama saglanr.
"Sistemin" her bir ¢ikis degiskeni izerinde kontrol uygulayabilecegi aralik tammlanmalidir.

2.2.3. Fonksiyonel caligma sinirlarini tanimlayan limitler (yani, sistemin kontrolii siirdiirebildigi harici fiziksel
limitler), sistem performansina uygun olan yerlerde belirtilmelidir.

2.3. Sistem diizeni ve gemalari.
2.3.1. Aksam envanteri.

'Sistemin' tiim birimlerini toplayan ve sz konusu kontrol islevini gergeklestirmek i¢in ihtiyag duyulan diger
arag sistemlerini igeren bir liste saglanir.

Bu birimleri bir arada gosteren bir taslak sema, hem ekipman dagilimi hem de ara baglantilar agiklanmig
olarak saglanir.

2.3.2. Birimlerin iglevleri

Her “Sistem” biriminin iglevi ana hatlariyla belirtilecek ve onu diger birimlerle veya diger arag sistemleriyle
baglayan sinyaller gosterilir, Bu, etiketlenmis bir blok diyagram veya bagka bir sema ile veya béyle bir
diyagramin destekledigi bir agiklama ile saglanabilir.

2.3.3. “Sistem” i¢indeki ara baglantilar, elektrik iletim baglantilar: icin bir devre semasi, pnématik veya
hidrolik aktarma ekipmani igin bir borulama semasi ve mekanik baglantilar i¢in basitlestirilmis bir sematik
diizen ile gosterilir. Hem diger sistemlere hem de diger sistemlere giden aktarim baglantilar: da gosterilir,

2.3.4, Aktarim baglantilar ile birimler arasinda taginan sinyaller arasmda agik bir haberlesme olacaktr.
Onceligin performans veya giivenligi etkileyen bir durum olmasi halinde gok sayida veri yolundaki sinyal
oncelikleri belirtilir.

2.3.5. Birimlerin tanimlanmast
Her birim, ilgili donamm ve belge iligkisini saglamak i¢in agik ve net bir sekilde tammlanir (6rnegin, donanim
i¢in isaretleme ve yazilim igerigi igin igaretleme veya yazilim ¢iktist ile).

Fonksiyonlarin tek bir birim iginde veya aslinda tek bir bilgisayarda birlestirildigi, ancak netlik ve agiklama
kolaylig1 i¢in blok diyagramda birden ¢ok blok halinde gosterildigi durumlarda, yalmizea tek bir donamm
tammlama isareti kullanihr. Tmalati, bu tammlamay: kullanarak, tedarik edilen ekipmanin ilgili belgeye
uygun olup olmadifini onaylar.

2.3.5.1. Tanimlama, donanim ve yazilim striimiinii agiklar ve yaziimmn bu Yonetmelik ile ilgili olarak
Birimin iglevini degistirdigi l¢tide, bu tanimlama da degistirilir.

2.4. Imalatginin giivenlik konsepti

2.4.1, Imalatg1, 'Sistem' hedeflerine ulagmak igin segilen stratejinin, arizasiz kogullar altinda aracin giivenli
caligmasina zarar vermeyecegini dogrulayan bir beyan sunar.



24.2. “Sistem” i¢inde kullanlan yazihmlarla ilgili olarak ana hat mimarisi agiklanir ve kullamlan tasarim
yontemleri ve araglart belirlenir. Imalatgi, tasarim ve gelistirme siirecinde sistem mantifinin
gergeklegtirilmesini belirledikleri araglarin kanitlarm gésterir.

2.4.3. Tmalatg1, ariza kosullarmda giivenli caligmayr saglamak igin "Sistem" igine yerlestirilmis tasarim
kosullarmin agiklamasini Teknik Servise verir, “Sistem” arizasi igin olas tasarim kosullart rnegin:

(a) kismi bir sistem kullanarak ¢aligmaya geri doniis;

(b) ayr1 bir yedekleme sistemine gegis;

(c) iist diizey islevin kaldiriimast.

Bir ariza durumunda siiriicti, rnegin uyar sinyali veya mesaj ekram ile uyarilir. Sistem siiriicii tarafindan
devre dis1 birakilmadiginda, 6. kontak (¢aligtir) anahtarim "kapali" konuma getirerek veya bu amag igin 6zel
bir anahtar saglanmigsa s6z konusu iglevi kapatarak, uyan ariza durumu devam ettigi siirece meveut olur.

2.4.3.1. Segilen kosul, belirli ariza kogullari altinda kismi bir performans ¢aligma bigimi secerse, bu kogullar
belirtilenir ve sonugta ortaya ¢ikan etkinlik simrlar tanimlanir.

2.4.3.2. Secilen kogul, arag kontrol sistemi hedefini gergeklestirmek igin ikinci bir (yedek) arag segerse, gegis
mekanizmasinin ilkeleri, yedeklik mantif1 ve seviyesi ve yerlesik herhangi bir yedek kontrol dzelligi ve
sonugta tanimlanan yedekleme etkinligi simrlart agiklanir.

2.4.3.3. Segilen kogul, daha yiiksek seviyeli elektronik kontrol fonksiyonunun kaldirlmasini segerse, bu
fonksiyonla iligkili tiim kargilik gelen ¢ikis kontrol sinyalleri, gegis bozuklugunu smirlayacak sekilde
engellenir.

2.4.4, Belgeler, aracin kontrol performansi veya giivenligi iizerinde etkisi olacak bu tehlikeler veya arrzalardan
herhangi birinin meydana gelmesi durumunda sistemin nasil davranacagini genel olarak gosteren bir analizle
desteklenmelidir.

Secilen analitik yaklasim/yaklasimlar Imalater tarafindan olusturulacak ve siirdiiriilecek ve tip onay1 sirasinda
Teknik Servis tarafindan incelemeye agik hale getirilir.

Teknik Servis, analitik yaklagim/yaklagimlar uygulanmasina iliskin bir degerlendirme yapacaktir.
Degerlendirme sunlart igerecektir:

(a) Konsept (arag) diizeyinde giivenlik yaklagmmumn, agagidakilerin dikkate alinmasim igerdiginin muayenesi
ile teyidi:

(i) diger arag sistemleriyle etkilegimler;

(i) bu Yonetmelik kapsamindaki sistem arizalari;

(iii) 2.2. maddesinde atifta bulunulan iglevler igin:

- hatasiz bir sistemin giivenlik agisindan kritik riskler olugturabilecegi durumlar (6rnegin, arag ortaminmn eksik
veya yanl anlagilmasi nedeniyle),

- makul derecede 6ngdriilebilen hatalt stirticti kullanimi,

- sistemin kasitli olarak modifikasyonu.

Bu yaklagim, sistem giivenlifine uygun bir tehlike/risk analizine dayanmalidar.

(b) Sistem diizeyinde giivenlik yaklagimmn denetimi. Bu denetim, bir Hata Tiirleri ve Etki Analizine
(FMEA), bir Hata Agac1 Analizine (FTA) veya sistem giivenligine uygun hethangi bir benzer stirece dayal
olabilir.

(c) Dogrulama planlarinin ve sonuglarinin incelenmesi. Bu, érnegin, Dongiideki Donanm (HIL) testi, aracin
yolda galigma testi veya dogrulamast igin uygun diger herhangi bir test gibi, uygun dogrulama testlerini igerir.



Degerlendirme, giivenlik konseptini destekleyen argiimamin anlagilir ve mantikli oldugunu ve dogrulama
planlarmim uygun oldugunu ve tamamlandigim belirlemek igin segilen tehlikelerin ve hatalarm yerinde
kontrollerinden olugur.

Teknik Servis, giivenlik konseptini dogrulamak igin 3. maddede belirtilen testleri yapabilir veya yapilmasint
isteyebilir.

2.4.4.1. Bu belge, izlenen parametreleri listeleyecek ve 2.4.4. maddesinde tanimlanan tipteki her ariza durumu
igin siiriiciiye ve/veya servis/teknik muayene personeline verilecek uyar sinyalini belirtir.

2.4.4.2. Bu belge, "Sistem" performansy, iklim, sicaklik, toz girisi, su girigi, buz birikmesi gibi cevresel
kosullardan etkilendiginde, "Sistemin" aracrn giivenli ¢aligmasina zarar vermemesini saglamak icin yerinde
alinan nlemleri agiklar.

3. Dogrulama ve test

3.1.2. maddede 6ngoriilen belgelerde ortaya konan "Sistemin” iglevsel calismas agagidaki sekilde test edilir:

3.1.1. 'Sistem' iglevinin dogrulanmasi

Teknik Servis, imalater tarafindan 2.2. maddesinde tamimlanan iglevlerin arasmdan segilen bir dizi islevi test
ederek, arizasiz kogullar altinda 'Sistem' dogrulamalidir.

Karmagik elekironik sistemler igin bu testler, etkisiz kilindigi beyan edilen bir iglevin senaryolarmi
igermelidir.

3.1.1.1. Dogrulama sonuglari, imalat¢1 tarafindan 2.2. maddesinde saglanan kontrol stratejileri de dahil olmak
tizere tanimlama ile uyumlu olmalidir.

3.1.2. 2.4. maddesindeki giivenlik konseptinin dogrulanmasi.

"Sistemin" tepkisi, birim i¢indeki dahili arizalarin etkilerini taklit etmek i¢in elektrik birimlerine veya
mekanik elemanlara kargilik gelen gikis sinyalleri uygulanarak, herhangi bir tekil bitimdeki bir arizanin etkisi
altinda kontrol edilir. Teknik Servis, bu kontrolii en az bir tekil birim igin yapacak, ancak “Sistemin” tekil

birimlerinin ayn1 anda birden fazla arizaya verdigi tepkiyi kontrol etmez.

Teknik Servis, bu testlerin arag kontrol edilebilirligi ve kullamer bilgileri (HMI yénleri) tizerinde etkisi
olabilecek hususlari icerdigini dogrulamalidir.

4. Teknik Servis Tarafindan Raporlama

Degetlendirmenin Teknik Servis tarafindan raporlanmasi, izlenebilirlik saglayacak sekilde yapilacaktir, orn.
incelenen belgelerin versiyonlart kodlanarak Teknik Servis kayitlarinda listelenir.

Teknik Servisten Tip Onay Kurumuna yapilacak degerlendirme formu igin olasi plan &megi ilavede
sunulmustur.



Tlave
ELKS i¢in model degerlendirme formu

Test rapor numarasi:
1. Tanimlama.
1.1. Arag markasi:
1.2 Tip
1.3 Arag tizerinde isaretlenmisse, tip tanimlama araglan:
1.4. Bu isaretin yeri:
1.5. Tmalatgmin aci ve adresi:
1.6. Varsa, imalat¢t temsilcisinin adi ve adresi:
1.7. Imalatgmm resmi bilgi paketi:

Dokiimantasyon referans numarast:

flk yayimn tarihi:

En son glincelleme tarihi:
2. Test araglarin/sistemlerin agiklamasi

2.

—_

. Genel agiklama:

2.2.'Sistemin' tiim kontro] fonksiyonlarinin agiklanmas: ve ¢alisma yontemleri:
2.3.'Sistem’' i¢indeki ara baglantilarin aksamlarinin ve semalarinin agiklanmast:
2.4. Genel agiklama:

2.5. 'Sistemin' tiim kontrol fonksiyonlarin agiklamasi ve ¢alisma yontemleri:
2.6. "Sistem" i¢indeki aksamlarin ve ara baglantilarin semalarimn agiklamas:

3. Imalatgmin giivenlik konsepti

3.1. Sinyal akisimin ve ¢aligma verilerinin tanimt ve 6ncelikleri:

3.2. Imalatg1 beyani:

Imalateiimalatgilar... .. ............ ... ‘Sistem'e ulasmak i¢in secilen stratejinin, arizasiz kogullar altinda,
aracm guvenli calismasina zavar vermeyecegini onaylarlar.

3.3. Yazilim ana hat mimarisi ve kullanilan tasarim yéntemleri ve araglari;

3.4. Anza kogullar altinda 'Sistem' igine yerlestirilmig tasarim kogullarinin agiklamast:



3.5. Miinferit tehlike veya aniza kogullar: altinda "Sistemin" davranisinim belgelenmis analizleri;
3.6. Cevresel kogullar i¢in alinan 6niemlerin agiklamasi:
3.7. 'Sistemin' periyodik yola elveriglilik testi i¢in hiikiimler:

3.8. (AB) 2021/646 Yonetmeligi Ek II 3.1.1.maddesinde atifta bulunulan 'Sistem' dogrulama testinin
sonuglari.

3.9. (AB) 2021/646 Yonetmeligi Ek IT 3.1.2. maddesinde atifta bulunulan emniyet kavrami dogrulama testinin
sonuglar.

3.10. Test tarihi:

3.11. Bu test, en son (AB) 2021/646 Yonetmeligi ile degistirilen (AB) 2021/646 Yonetmeligi uyarinca
gergeklestirilmis ve raporlanmigtir.

Testi yapan Teknik Servis

3.12. Yorumlar:

(3) (AB) 2021/646 Yonetmeligi



